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@ Fahrzeug-Multimediasystem 

® Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur informativen 
Unterstiitzung eines Kraftfahrzeugfiihrers mittels eines 
Fahrzeugmultimediasystems (1), umfassend einen Fahr- 
zeugrechner (4), einen externen Server (2) und mit dem 
Server (2) verbundene externe Netzwerke und Heimrech- 
ner (3), wobei der Server (2) und der Fahrzeugrechner (4) 
uber ein drahtloses Kommunikationssystem Bidirektio- 
nal-kommunizierbar ausgebildet sind. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft. ein Fahrzeug-Multimediasystem. 

Der Komfort und die Erreichbarkeit in einem Fahrzeug, 
insbesondere einem Kraftfahrzeug, gewinnen zunehmend 5 
an Bedeutung, so daB die verschiedensten MaBnahmen zu 
deren Verbesserung unternommen worden sind. 

Zurn einen werden moderne Kraftfahrzeuge zunehmend 
mit Navigationssystemen ausgebildet, die den Kraftfahr- 
zeugfuhrer beiin Auflinden einer geeigneten Fahrtroute un- 10 
terstutzen, so daB sich der Kraftfahrzeugfuhrer beispiels- 
weise auch in fremden Stadten zurechtfindet. Hinzu kommt 
eine Vielzahl von fahrzeuginternen Komfortsystemen wie 
Klimaanlagen, Audio- Systeme, elektrisch vers tellb are 
Sitze, Spiegel und ahnliches. 15 

Des weiteren sind seit langerem Autotelefon-Systeme be- 
kannt. Diese Autotelefon-Systeme sind beispielsweise als 
GSM-Systeme ausgebildet und dienen neben der Realisie- 
rung einer gewohnlichen Fernsprechverbindung auch als 
Notrufsystem. Hierzu ist das GSM-System in eine Crash- 20 
bzw. Precrash-Sensorik integriert, so daB automatisch bei ei- 
nem Unfall eine Notrufnummer gewahlt wird und die aktu- 
elle Position des Kraftfahrzeuges ubermittelt wird. 

Aus der US 5,7,12,625 ist ein Fahrererkennungssystem 
bekannt, das die von einem beispielsweise in Form eines 25 
Schliissels ausgebildeten emittierten Signale eines TVans- 
mitters empfangt, durch Vergleich mit einem Code die Zu- 
gangsberechtigung uberpruft und bei positiver Prufung dem 
Code zugeordnete Voreinstellungen fur Sitz und Spiegel au- 
tomatisch vornimmt. 30 

Aus der JP 93 19 300 A ist eine Navigationseinrichtung 
fur ein Kraftfahrzeug bekannt, die mit einem GPS-Empfan- 
ger ausgebildet ist. Die Navigationseinrichtung ist damit 
ausgebildet, daB uber einen Intemet-Zugang Zusatzfunktio- 
nen im Bereich der aktuellen Position abrufbar sind. 35 

Aus der DE 196 40 735 Al ist ein Telematikgerat be- 
kannt, in dem ein Autoradio mit einem RDS-Modul, ein 
Funktelefon, ein Ortungs- und Navigationssystem in einem 
Gehause angeordnet sind. Das Gehause ist derart ausgelegt, 
daB es in den genormten Schacht am Armaturenbrett eines 40 
Kraftfahrzeuges einbaubar ist Mit Hilfe des Telematikgera- 
tes konnen sowohl allgemein betrefFende Informationen via 
des Autoradios, als auch individuelle Informationen uber 
das GSM-Modul empfangen werden. Des weiteren konnen 
Daten beispielsweise uber die Fahrzeugposition, ein Ziel- 45 
wunsch oder ein Notruf an die Zentrale gesendet werden. 
Die Zentrale berechnet eine oder mehrere Zielrouten und 
sendet diese an das Telematikgerat zuriick. Im Falle eines 
Unfalls oder einer Autopanne wird ein entsprechender Not- 
ruf gesendet und Hilfe herbeigeholt. Als weitere Telematik- 50 
dienste sind ein erweiterter Diebstahischutz fur das Kraft- 
fahrzeug, Hotelbuchungen etc. vorgesehen. 

Aus der DE 298 12 320 Ul ist eine Vorrichtung fur die 
Benutzung eines Navigationssystems in einem Fahrzeug be- 
kannt, wobei ein Computer mit ublichen Eingabemitteln, ei- 55 
ner Anzeige sowie einer Schnitts telle zur Datenfemubertra- 
gung und ein vom Computer raumlich getrennter Speicher 
vorgesehen sind, an den vom Benutzer des Navigationssy- 
stems am Computer bei der Fahrtroutenprogrammierung 
eingegebene Daten via Datenfemubertragung zur Zwi- 60 
schenspeicherung iibertragen werden. Weiter ist in dem 
Fahrzeug eine Mobilfunkanlage vorgesehen, uber die dem 
Navigationssystem die auBerhalb des Fahrzeugs zwischen- 
gespeicherten Daten drahtlos zufuhrbar sind. Am Navigati- 
onssystem sind Bedienelemente vorgesehen, mit deren Hilfe 65 
der Benutzer des Navigationssystems die Ubertragung der 
auBerhalb des Fahrzeugs zwischengespeicherten Daten vom 
externen Speicher ins Fahrzeug veranlassen kann. Der ex- 



terne Speicher ist dabei beispielsweise ein in einem Daten- 
netz tatiger Dienstleistungsanbieter, der die Routenpla- 
nungssoftware online oder auf einem Speichermedium zur 
Verfugung stellt. Des weiteren wird vorgeschlagen, daB der 
Diensdeistungsanbieter zusatzliche Informationen wie bei- 
spielsweise die Lage von Hotels, Restaurants oder Freizeit- 
einricht.ungen zur Verfugung stellt, die bei der Routenpla- 
nung berucksichtigt werden. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, die Nutzungsmoglichkeiten der vorhandenen Sy- 
steme zu verbessern und zu erweitern. 

Die Lbsung des technischen Problems ergibt sich durch 
die Merkmale der Paten tanspruche 1, 3, 6 und 8. Weitere 
vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 

Durch die Anbindung eines Heimrechners uber einen Ser- 
ver an den Fahrzeugrechner kann der Kraftfahrzeugfuhrer in 
Rune vor Fahrtantritt Adressen, Termine, Fahrerpraferen- 
zen, Online-Dienste und so weiter editieren und uber den 
Server an den Fahrzeugrechner iibertragen. Dadurch laBt 
sich die Menge der zu ubertragenden Daten erheblich redu- 
zieren, so daB Datenubermittlung wahrend der Fahrt den 
Kraftfahrzeugfuhrer nicht uberfordert, sondern daB uber die 
Fahrerpraferenzen bereits eine Vorselektion stattfindet. Wei- 
ter ermdglicht das Fahrzeug-Multimediasystem eine Rou- 
tenplanung vom Heimrechner und die Femdiagnose des 
Kraftfahrzeuges fur Service- und Kontrollzwecke. Zusatz- 
lich konnen vom Heimrechner aus Fahrzeugkomponenten 
wie beispielsweise eine Standheizung angesteuert werden. 
Ebenso lasst sich ein elektronisches Fahrtenbuch realisieren, 
dessen Daten automatisch an den Heimrechner iibertragen 
werden, wo diese zur weiteren Verarbeitung wie beispiels- 
weise fur Spesenabrechnungen zur Verfugung stehen. Des 
weiteren ermoglicht der Einsatz eines zentralen Servers, daB 
die Daten zentral editiert und aktualisiert werden konnen. So 
werden Konflikte vermieden mit sich ahnelnden Datenbe- 
standen, die auf unterschiedlichen Endgeraten, wie Heim- 
rechnern oder Fahrzeugrechnern unabhangig voneinander 
bearbeitet werden. AuBerdem kann realisiert werden, daB 
die Daten in einem einheitlichen Format vorliegen und 
Drittbenutzer auf zumindest einem Teil der Daten zugreifen 
konnen. Durch ein einheitliches Datenformat ist es auBer- 
dem moglich, diese uber einen Browser zu editieren. Unter 
dem Begriff Heimrechner werden allgemein alle fur die Da- 
tenubertragung geeigneten Endgerate wie beispielsweise 
PCs, Mobilfunkteiefone oder PDAs (Personal Digit Assi- 
stant) verstanden. Der Begriff Server umfafit allgemein ei- 
nen externen Diensteanbieter. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Die Figur zeigen: 

Fig. 1 ein schematisches Blockschaltbild eines Fahrzeug 
Multimediasystems und 

Fig. 2 ein FluBdiagramm der Terminabarbeitung. 

In der Fig. 1 ist die schematische Grundstruktur des Fahr- 
zeug-Multimediasys terns 1 als Blockschaltbild dargestellt. 
Das Fahrzeug-Multimediasystem umfaBt einen Server 2 mit 
einem Browser insbesondere einem sogenannten Micro- 
browser, einen Heimrechner 3 und einen Fahrzeugrechner 4. 
Der Heimrechner 3 ist bidirektional mit dem Server 2 ver- 
bunden, wobei als Ubertragungsmedium beispielsweise das 
ISDN-Festnetz dient. Der Fahrzeugrechner 4 ist ebenfalls 
bidirektional mit dem Server 2 verbunden, wobei hier als 
Ubertragungsmedium ein Mobilfunknetz (GSM, GPRS, 
UMTS, EDGE) vorzugsweise zur Anwendung kommt. Der 
Server 2 kann dariiber hinaus mit Online-Diensten 5, Push- 
Channels 6, Internet-Seiten 7 und Mailing-Listen 8 verbun- 
den werden bzw. kann auf diese zugreifen, wobei die Auf- 
zahlungen nur beispielhaft sind. Des weiteren ist der Fahr- 
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zeugrechner 4 mit einer Schnitts telle zur Kornraunikation 
rnit einem beispielsweise in einem Schliissel integrierten 
Transponder 9 ausgebildet. 

Auf dem Server 2 liegen die personliche Daten eines 
Kraftfahrzeugfuhrers, Fahrzeugdaten und Informationen 
abonnierbarer Datendienste, wie beispielsweise Mailing 
Lists und Push-Channels. Auf diese Daten kann der Kraft- 
fahrzeugfuhrer online vom Heimrechner 3 oder dem Fahr- 
zeugrechner 4 zugreifen und verandern. Ebenso ist es mog- 
lich, die Daten offline zu bearbeiten und anschlieBend niit 
dem Server 2 zu synchronisieren. Nahert sich der Kraftfahr- 
zeugfuhrer mit dem Transponder, so kann im Rahmen einer 
bekannten Zugangsberechtigungsuberprufung der Kraft- 
fahrzeugfiihrer identifiziert werden. Der Fahrzeugrechner 4 
raft dann ein dem Kraftfahrzeugfuhrer zugeordnetes Fahr- 
profil auf, das beispielsweise Einstellungen hinsichtlich des 
Sitzes, der Spiegel, des Lenkrads, der Klimaanlage und ahn- 
liches beinhaltet. Diese Daten konnen berei ts vorab vom 
Server 2 zum Fahrzeugrechner 4 gesendet worden sein oder 
aber werden nach der Identifikation online vom Server 2 ge- 
laden. Die Synchronisation der Daten vom Server mit dem 
Fahrzeugrechner 4 kann dabei unterschiedlich ausgebildet 
sein. Je nach Konfiguration kann die Synchronisation nachts 
zu giinstigen Online-Tarifen, beim Driicken einer Online- 
Taste, in eingebbaren zeitiichen Abstanden oder durch eine 
Eingabe uber den Heimrechner 3 erfolgen. Damit eine Syn- 
chronisation auch bei abgestelltem Fahxzeug erfolgen kann, 
ist der Fahrzeugrechner 4 mit einer gegen MiBbrauch gesi- 
cherten Wake-up-Funktion ausgebildet. Uber die Wake-up- 
Funktion kann der Zugriff bzw. Synchronisation beschrankt 
werden, so daB beispielsweise nur ausgewahlte Konfigura- 
tionen veranderbar sind oder aber nur Statusmeldungen des 
Kraftfahrzeuges abrufbar sind. Somit kann beispielsweise 
der Kraftfahrzeugfuhrer von seinem Heimrechner uberpru- 
fen, ob alle Fenster des Kraftfahrzeuges geschlossen sind 
oder aber ob noch eine Beleuchtung eingeschaltet ist. Von 
seinem Heimrechner 3 kann dann der Kraftfahrzeugfuhrer 
gegebenenfalls das Fenster schlieBen oder die Beleuchtung 
ausschalten. Des weiteren ist es moglich, daB der Kraftfahr- 
zeugfuhrerivon seinem Heimrechner die Standheizung ein- 
schaltet, so daB dieser bereits bei Fahrtantritt ein vorge- 
warmtes Kraftfahrzeug vorfindet. Dies ist insbesondere 
dann von Vorteil, wenn die Fahrtantrittszeiten schwanken, 
so daB Timer Programmierungen der Standheizung aus- 
scheiden. Dabei kann weiter vorgesehen sein, daB fur ein- 
zelne Funktionen eine direkte Kommunikation zwischen 
Heimrechner und Fahrzeugrechner moglich ist. Hierzu ge- 
hort neben der Standheizung auch die Positionsabfrage des 
Kraftfahrzeugs. Dabei wird die Kommunikation via Server 
bevorzugt fur Anwendungsfalle wie Flottenmanagement. 
Sucht hingegen der Kraftfahrzeugfuhrer sein Fahrzeug auf 
einem groBen Parkplatz oder in einer SeitenstraBe, so wird 
die direkte Kommunikation bevorzugt. Wird das Mobil- 
funknetz auch zur Absetzung eines automatischen oder ma- 
nuellen Notrufs verwendet, so hat der Notruf hochste Priori- 
tat und andere Dateniibertragungen werden unterbrochen. 

In der Fig. 2 ist ein FluBdiagramm fur eine beispielhafte 
Datenubernahme und Datenweiterverwendung dargestellt. 
Zunachst werden Adressen, Termine und ahnliches auf dem 
Heimrechner bzw. Heim-PC editiert. Zusatzlich werden On- 
line-Dienste, Push-Channels, Internet-Seiten, Mailing-Li- 
sten auf, dem Heim-PC eingerichtet bzw. ausgewahlt. An- 
schlieBend werden die auf dem Heim-PC vorliegenden aktu- 
ellen Daten zum Server ubertragen. Je nach Ausfuhrungs- 
form werden dann die Daten vom Server zum Fahrzeug- 
rechner ubertragen. Nach der zuvor beschriebenen Identifi- 
kation des Kraftfahrzeugfuhrers findet ein Check-up statt, 
ob gegebenenfalls bestimmte Aktionen durchgefuhrt wer- 



den miissen. Hierzu wird zunachst iiberpruft, ob ein Termin 
ansteht. Steht kein Tennin an, so wird der Kraftfahrzeugfuh- 
rer akustisch oder visuell gefragt, ob eine Navigation zu ei- 
nem Ort gewunscht wird. Wird dies verneint, so wird das 
5 Abfrageprogramm gestoppt. Ansonsten wird der Name und 
Ort eingegeben. Ebenso wird bei einem anstehenden Termin 
angefragt, ob navigiert werden soli. Ist die Adresse nicht 
vorhanden, so wird zur Eingabe der Adresse aufgefordert. 
Ist die Adresse vorhanden oder eingegeben worden, so wird 

10 diese an das Navigationssystem iibergeben und eine Route 
zum Fahrziel berechnet Das Navigationssystem kann dann 
die voraussichtliche Fahrtzeit abschatzen. Kann der Termin 
voraussichtlich nicht punktlich eingehalten werden, so wird 
der Kraftfahrzeugfuhrer gefragt, ob telefonisch, per Email 

15 oder Fax die Verspatung angekiindigt werden soil. 

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, dem Kraftfahr- 
zeugfuhrer auf ihn abgestimmte Informationen zu einem 
Point of Interest zur Verfiigung zu stellen. Dies soli nun ex- 
emplarisch am Beispiel einer Restaurantwahl naher erlautert 

20 werden. In den auf dem Heim-PC editierten Fahrerpraferen- 
zen kann der Kraftfahrzeugfuhrer ein Profil vorgeben. Die- 
ses beinhaltet beispielsweise die Gewichtung und Boolsche 
Verknupfung der bevorzugten Restaurants, wobei auch Ta- 
geszeiten beriicksichtigt werden. Ein Beispiel ftir ein derar- 

25 tiges Profil ware: "Am liebsten Italienisch, wenn nicht Italie- 
nisch, dann Franzosisch oder Russisch, aber nicht Japa- 
nisch.". Weiter kann in dem Profil angegeben werden, bis zu 
welcher Entfernung von der aktuellen Position Restaurants 
beriicksichtigt werden sollen oder wie viele Restaurants ma- 

30 ximal angezeigt werden sollen. Durch dieses Profil wird be- 
reits sichergestellt, daB dem Kraftfahrzeugfuhrer nur eine 
begrenzte Anzahl an relevanten Informationen vorgeschta- 
gen werden, um den EntscheidungsprozeB zu beschleuni- 
gen. Die Fahreridentifikation und der Standort werden an 

35 den Server ubertragen. Der Sensor stellt dann aufgrund sei- 
ner vorhandenen Datenbasis (ggf. durch Zugriff auf andere 
Datenbanken) und des Profil eine Vorschlagsliste zusam- 
men, die dann vom Server zum Fahrzeugrechner ubertragen 
wird. Nach der Auswahl durch den Kraftfahrzeugfuhrer 

40 wird dann die Adresse des ausgewahlten Restaurants in das 
Navigationssystem eingelesen und die Zielfiihrung dorthin 
gestartet. Auf AufForderung werden zusatzliche, detaillierte 
Informationen wie Offhungszeiten, Ruhetage, Speisekarte, 
Bild vom Restaurant geliefert. Offnungszeiten und Ruh- 

45 etage konnen selbstverstandlich auch bereits bei der Aus- 
wahl beriicksichtigt werden. Auch eine automatische Tisch- 
bestellung ist moglich. 

Eine weitere Moglichkeit des Systems besteht darin, am 
Heimrechner eine Route zu planen und diese geplante Route 

50 uber den Server an den Fahrzeugrechner in das Navigations- 
system einzuspielen. Die Routenplanung erfolgt vorzugs- 
weise online rnit Hilfe eines Routenplanungsprogramms, 
das uber einen konventionellen Internetbrowser bedient 
werden kann und auf dem Server arbeitet. Kartenmaterial 

55 und Routeninformationen werden vom Server via HTML an 
den Heimrechner ubertragen. Die geplante Route wird dann 
auf dem Server zu einem zum Navigationssystem kompati- 
blen Format abgespeichert und zum Fahrzeugrechner uber- 
tragen. Beim Abfahren der Route kann dann die Point of In- 

60 terest-Funktion zur Anwendung kommen und zu ausge- 
wahlten Punkten Serviceinformationen nach fahrerspezifi- 
schen Kriterien ausgegeben werden. 

Zusatzlich besteht die Moglichkeit, Informationsdienste 
bzw. abonnierbare Datendienste gemafi der Fahrerpraferen- 

65 zen einzuspielen. Beispielsweise erhalt der Kraftfahrzeug- 
fuhrer von einem Content-provider vereinbarte Informatio- 
nen per E-Mail oder als Push-Client beispielsweise Borsen- 
berichte. Beim Eintreten definierter Situationen wie bei- 
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spielsweise "Tankfiillung betragt nur noch 10 1", werden 
voni Fahrzeugreehner Kraftfahrzeugdaten wie beispiels- 
weise Fan rzeugposition und Durchschnittsverbrauch an den 
Server mit zugehorigem Dienst ubertragen. Dieser Dienst 
liefert dann passend zur Situation geeignete Informationen 5 
wie beispielsweise die nachstgelegene Tankstelle. Des wei- 
teren kann der Kraftfahrzeugfuhrer auf Anfrage von einem 
installierten Abodienst Informationen wie beispielsweise 
"Wetter am Zielort" abrufen. 

Weiter besteht die Moglichkeit zur Realisierung eines 10 
elektronischen Fahrtenbuchs. Hierzu ist dem Fahrzeugreeh- 
ner ein Bedienelement zugeordnet, mittels dessen das Fahr- 
tenbuch aktiviert bzw. deaktiviert werden kann. Die fahrten- 
buchrelevanten Daten wie Uhrzeit, Ort, erkannter Kraftfahr- 
zeugfuhrer und ahnliches werden vom Fahrzeugreehner er- 15 
faBt und an den Server ubertragen. Dabei ist weiter vorgese- 
hen, da6 der Kraftfahrzeugfuhrer zusatzliche Information 
wie beispielsweise den AnlaB der Fahrt in den Fahrzeug- 
reehner eingeben kann, wobei diese ebenfalls an den Server 
ubertragen werden. Je nach Anforderung an das Fahrten- 20 
buch kann eine kontinuierliche jeweils Zeit und Ort beinhal- 
tende Obertragung vom Fahrzeugreehner an den Server er- 
folgen. Ebenso wird das Ende der Fahrt an den Server uber- 
tragen. Vom Server werden dann die Daten an den Heim- 
rechner ubertragen, wo diese archiviert oder fur die weitere 25 
Aufarbeitung zur Verfugung stehen. 

BEZUGSZEICHENLISTE 
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munizierbar ausgebildet sind, umfassend folgende Ver- 
fahrensschritte: 

a) Editieren von Fahrerpraferenzen auf dem 
Heimrechner (3), 

b) Ubertragen der Daten vom Heimrechner (3) 
auf den Server (2), 

c) Ubertragen der Daten vom Server (2) zum 
Fahrzeugreehner (4), 

d) Abfragen von Zusatzinformationen fur Points 
of Interest durch den Kraftfahrzeugfuhrer oder au- 
tomatisches Ubertragen abonnierbarer Dienste 
durch den Server (2) gemaB der Fahrerpraferenz, 

e) Ubertragen der Abfrage und von Kraftfahr- 
zeugzustandsdaten wie beispielsweise die Fahr- 
zeugposition an den Server (2), 

f) Zusammenstellung der gewunschten Informa- 
tionen durch den Server (2) unter Zugriff auf Da- 
tenbanken und andere Inforrnationsquellen unter 
Beriicksichtigung der Fahrerpraferenzen und 

g) Obertragen der Zusammenstellung vom Server 
(2) an den Fahrzeugreehner (4). 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB vom Kraftfahrzeugfuhrer aus der Zusammen- 
stellung ausgewahlte Orte in das Navigationssystem 
iibernommen werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fur ausgewahlte Orte oder Veranstaltun- 
gen automatische Buchungs- oder BestellmaBnahmen 
durchgefuhrt werden. 

6. Verfahren zur informativen Unterstutzung eines 
Kraftfahrzeugfuhrers mittels eines Fahrzeug-Multime- 
diasystems (1), umfassend einen Fahrzeugreehner (4), 
einen externen Server (2) und mit dem Server (2) ver- 
bundene externe Netzwerke und Heimrechner (3), wo- 
bei der Server (2) und der Fahrzeugreehner (4) iiber ein 
drahtloses Kommunikationssystem bidirektional-kom- 
munizierbar ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB vom Heimrechner (3) oder einem Servicestellen- 
rechner iiber den Server (2) vom Fahrzeugreehner (4) 
Kraftfahrzeugzustandsdaten abrufbar sind und einzelne 
Komponenten des Kraftfahrzeuges iiber den Heim- 
rechner (3) oder den Servicestellenrechner veranderbar 
sind. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB vom Heimrechner die Standheizung des Kraft- 
fahrzeuges aktivierbar ist. 

8. Verfahren zur informativen Unterstutzung eines 
Kraftfahrzeugfuhrers mittels eines Fahrze ug -Multi me- 
diasystems (1), umfassend einen Fahrzeugreehner (4), 
einen externen Server (2) und mit dem Server (2) ver- 
bundene externe Netzwerke und Heimrechner (3), wo- 
bei der Server (2) und der Fahrzeugreehner (4) ein Be- 
dienelement zur Aktivierung eines elektronischen 
Fahrtenbuchs zugeordnet ist, umfassend folgende Ver- 
fahrensschritte: 

a) Aktivieren des elektronischen Fahrtenbuchs 
durch Betatigung des Bedienelementes, 

b) Erfassen der fur das elektronische Fahrtenbuch 
relevanten Fahrzeugdaten, 

c) Ubertragen der Fahrzeugdaten an den Server 
(2) und 

d) Obertragen der Fahrzeugdaten an den zuge- 
ordneten Heimrechner (4). 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



1 Fahrzeug-Multi medi asy stem 30 

2 Server 

3 Heimrechner 

4 Fahrzeugreehner 

5 Online-Dienste 

6 Push-Channels 35 

7 Internet Seiten 

8 Mailing-Listen 

9 Transponder 

Patentanspriiche 40 

1. Verfahren zur informativen Unterstutzung eines 
Kraftfahrzeugfuhrers mittels eines Fahrzeug-Multirne- 
diasystems (1), umfassend einen Fahrzeugreehner (4), 
einen externen Server (2) und mit dem Server (2) ver- 45 
bundene externe Netzwerke und Heimrechner (3), wo- 
bei der Server (2) und der Fahrzeugreehner (4) iiber ein 
drahtloses Kommunikationssystem bidirektional-kom- 
munizierbar ausgebildet sind, umfassend folgende Ver- 
fahrensschritte: 50 

a) Editieren von Adressen, Terminen und Fahrer- 
praferenzen auf dem Heimrechner (3), 

b) Obertragen der Daten vom Heimrechner (3) 
auf den Server (2), 

c) Obertragen der Daten vom Server (2) zum 55 
Fahrzeugreehner (4) und 

d) dialogmaBiges Abarbeiten ausstehender Ter- 
mine durch den Fahrzeugreehner (4). 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abarbeitung unter EinschiuB eines Naviga- 60 
tionssystems vorgenommen wird. 

3. Verfahren zur informativen Unterstutzung eines 
Kraftfahrzeugfuhrers mittels eines Fahrzeug-Multime- 
diasystems (1), umfassend einen Fahrzeugreehner (4), 
einen externen Server (2) und, mit dem Server (2) ver- 65 
bundene exteme Netzwerke und Heimrechner (3), wo- 
bei der Server (2) und der Fahrzeugreehner (4) iiber ein 
drahtloses Kommunikationssystem bidirektional-kom- 
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Editieren von Adressen, Terminen, Notizblock, Briefkasten und 
Fahrerpraferenzen auf HeimPC 



Einrichtung von Online-Diensten, Push-Channels, Internet 
Mailing-Listen auf HeimPC 



Synchronisation von HeimPC->Server und Server->Fahrzeugrechner 



Einsteigen ins Fahrzeug 



Datencheck, Termine mit Borduhr vergleichen 




Adnssse an Navigations/stem 
ubengebenund Route 
berechnen. 




Veri^BhrBlrTfbLindFahraeugstatus 




OanMnhal^ bertctetttigen 












Voiausactilfct is VerspSlung 
ausgeben 



FIG. 2 













Teteforv, E-Maih oderFax- 
verbindung anbieten 


* 

— Zielfiuhrung 1 
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